Le président de la fédération patronale monégasque (FPM), Philippe Ortelli, évoque les dossiers chauds
du moment autour de trois grands themes. Propos recueillis par Raphaél Brun.

Sante

“Un gaspillage

inadmissible”

Transports
et Urbanisation

Monaco Hebdo:
Comment vous ex-
pliquez les pro-
blémes de circulation et de bou-
chons a Monaco ?

Philippe Ortelli: La population ac-
tive est passée de 25000 2 45000 sa-
lariés en 15 ans. Depuis le tunnel
montant Rainier ITI réalisé en 1995,
aucune infrastructure routiére d’en-
trée et de sortie dans Monaco n’a été
réalisée. La majorité des parkings
publics datent des années 1990 et
ont été dimensionnés pour les pré-
visions de cette époque. Une époque
ou la voiture n’était pas diabolisée
comme aujourd’hui, époque ou
IEtat avait besoin de salariés pour
créer de la TVA a Monaco et avait
ainsi mis en place les infrastructures
nécessaires pour que ceux-ci accé-
dent & Monaco.

M.H.: Ce qui a changé au-
jourd’hui ?

P.O.: Aujourd’hui nos salariés satu-
rent les routes. Et Etat en réduit leur
nombre. D’ailleurs, la bretelle d’ac-
cés de Pavenue d’Ostende a la dor-
sale a été supprimée, le tunnel Est,
sous le Rocher, est réduit 4 une seule
voie, au lieu de deux. Ce qui per-
mettait d’aller sur la gauche & Font-
vieille, sur la droite vers ’ouest et le
tunnel montant. Ensuite, une voie

montante de ’avenue de la Madone
a été supprimée. Enfin un trottoir de
6 metres de large instauré 4 la sortie
haute de la gare empéche d’accéder
directement au boulevard de Suisse.
Par ailleurs 'instauration d’arréts de
bus en pleine voie de circulation
géne le trafic au quotidien. Suivre un
bus avenue d’Ostende impose deux
arréts et redémarrages en cote. Alors
que Pespace existe pour des arréts
sur le coté. Et le boulevard du Jardin
Exotique est embouteillé chaque
matin par deux arréts mal congus.

M.H.: Pourtant le gouvernement a
lancé des travaux, comme la dor-
sale par exemple ?

P.O.: Paimerais rappeler que la nou-
velle gare a été inaugurée en décem-
bre 1999! Depuis, seulement
500 metres de nouvelles voiries ont
été livrées. Et ’acces au tunnel mon-
tant n’est en service que depuis 6
mois! A ce jour, sur les délaissés se
trouvent des immeubles domaniaux,
certes utiles, mais c’est tout! En 10
ans, on aurait pu avoir des immeu-
bles mixtes, ou les étages sans soleil
auraient pu étre des surfaces de bu-
reau & prix raisonnables.

M.H.: Les conséquences pour les
entreprises ?

P.0.: 1l y a deux ans, une filiale mo-
négasque d’une grande entreprise a
proposé, contre Iattribution de
400 m? de bureaux domaniaux,

d’augmenter son activité a Monaco
et de ramener pres de 500000 eu-
ros supplémentaires de TVA. La ré-
ponse a été simple: faites la queue
comme tout le monde et déposez un
dossier! Or, ce groupe est parmi les
3 premiers mondiaux dans son sec-
teur. Est-ce bien raisonnable? De
plus, de nombreuses entreprises ne
trouvent toujours pas des locaux de
qualité adaptés a leur besoin. D’ail-
leurs, une société de gestion ne s’est
pas installée & Monaco pour des
problémes de logements de qualité
pour ses cadres.

M.H.: Certaines entreprises ont
quitté Monaco ou ont déposé le
bilan a cause de ce probléeme?

P.O.: Pas directement. Mais on
pense que ces problémes ont accé-
léré le départ des industries, qui tra-
vaillent de plus en plus en flux ten-
dus et cela risque de ne pas étre
terminé... De plus, certains cadres a
haute valeur ajoutés refusent désor-
mais de venir 8 Monaco. Microtek
avait eu le méme probléme. Méme
chose pour une autre entreprise In-
ternet qui a essayé de ramener un in-
formaticien de Paris. Alors que les
communes limitrophes ont toutes la
vue mer, se trouvent a quelques mi-
nutes de Monaco, y compris en
transport collectif, qu’avons-nous
fait depuis 10 ans pour convaincre
les maires de densifier leur habitat
urbain ? Rien! La preuve: entre 1990
et 2008, la population salariée de ces
communes est passée de 8000 a
11000 personnes. Alors que ceux
qui viennent d’au-dela en France
sont désormais 24000 et qu’ils
étaient seulement 8000 en 1990!

M.H.: Mais la voiture, c’est pas
vraiment écolo ?

P.O.: D’abord, les voitures élec-
triques arrivent. Ensuite on a ré-
cemment démontré que la pollution
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a baissé a Monaco, en reprenant les
statistiques gouvernementales de-
puis 1993. Les moteurs consom-
ment moitié moins et ce n’est pas
fini... Au-deld, nos salariés aban-
donnent le train pour son manque
de fiabilité, son inconfort et son in-
disponibilité. Ceux qui travaillent en
3x8, ou tOt et tard dans les hotels
par exemple, trouvent des quais
vides avant 6h ou apres 23 h. Au-
dela, la clientéle monégasque et les
cadres salariés n’accepterons jamais
qu’on leur impose de stocker leur
voiture dans un grand parking en
bout de tunnel descendant pour en-
suite prendre un tram puis un sou-
terrain et un ascenseur pour aller
travailler & Monte-Carlo. Notre géo-

graphie n’a rien a voir avec les
grandes villes européennes. Il faut
accepter de vivre avec les voitures.
Cela sera beaucoup moins onéreux
que tous les transports collectifs, qui

- sont chers a I’achat, et surtout en ex-

ploitation, ce qui grévera chaque an-
née le budget de I’Etat.

M.H.: Comment les entreprises
peuvent étre écolo dans leurs dé-
placements ?

P.O.: C’est d’abord aux pouvoirs po-
litiques d’avoir le courage de mettre
en place les infrastructures néces-
saires pour avoir moins d’embou-
teillages sur nos 2 km?. Et surtout de
pouvoir loger nos salariés dans les
communes limitrophes. Ce qui leur

“On demande la réalisation d'une

voirie en soutenain qui aille

jusqura la future tour Odéon

apporterait une qualité¢ de vie trés
supérieure. Accessoirement, les sa-
laires gagnés a Monaco seraient dé-
pensés dans nos commerces, avec
les retombées de TVA. Et pas dans
la plaine du Var.

M.H.: Les solutions que vous pro-
posez?

P.O.: D’abord d’abandonner les
dogmes et étre pragmatiques. Réa-
lisons un vrai plan d’urbanisme a
Péchelle de Monaco et des com-
munes limitrophes. Car on partage
le méme territoire. D’ailleurs, les
mémes hommes et femmes navi-
guent 4 travers la frontiére. Ensuite
notre pays s’étire d’Est en Ouest.
Pas du Nord au Sud. Donc on de-
mande la réalisation d’une voirie en
souterrain qui, sous le boulevard du
Jardin Exotique, puis sous Monte-
Carlo, aille jusqu’a la future Tour
Odéon. Cette voirie doit étre reliée
aux parkings publics existants. Et
celui du Casino doit étre doublé. On
ala chance de vivre dans un pays en
trois dimensions. Or les tréfonds
monégasques ne sont pas exploités.
Et on ne dépendra pas de 'admi-
nistration franc¢aise, comme dans le

«G'estaux pouvoirs  .og 4y tunnel descendant. Enfin on

politiques d’avoir la
courage de meftre
en place les
infrastructures
nécessaires pour
avair moins

d’embouteillages sur &

nos 2kn?. »
Philippe Ortelli.
Président de la

demande la création d’un second
immeuble de bureaux, proche du
Gildo Pastor Center. Car cet im-
meuble est une vraie réussite. Et une
synergie avec un second permettrait
augmenter P'interactivité des en-
treprises et leur efficacité.

fédération patronale IVI.H.: Mais le gouvernement agit

monégasque.

avec dans le budget 2010 la créa-
tion de logements dans les com-
munes limitrophes ?

P.O.: A ce jour, on n’a pas été
contactés par le conseiller pour les
finances et ’économie, Sophie Thé-
venoux pour connaitre nos besoins.
De plus, on n’est plus persuadés que
les programmes en prét locatif so-
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